
ROBUUST TREINNETWERK
Het Programma Hoogfrequent Spoor (PHS) vormt 
nu al een half wagenwiel, met de lijn Alkmaar-
Eindhoven als doorsnede en Utrecht als middel-
punt. Door de frequentie op de lijn Zwolle-Zutphen-
Nijmegen-Den Bosch in de toekomst te verhogen, 
ontstaat een compleet, robuust en fl exibel wagen-
wiel van snelle verbindingen. 

GOEDERENNETWERK
Het goederentransport per spoor voert in Neder-
land deels door steden. De veiligheidsrisico’s van 
het vervoer van gevaarlijke stoffen blokkeren 
de ruimtelijke kansen die het PHS creëert rond 
stations. Nader onderzoek naar een betere multi-
modale structuur van het vrachtvervoer is 
gewenst.

MULTIMODALE LADDERS
De A1, A2, A4, A12, A15 en A28 vormen samen met 
de parallel lopende spoorwegen de belangrijkste 
assen van Nederland. Door hun ladderstructuur, 
met de verbindingen tussen station en snelweg-
afslag als sporten, zijn het robuuste verbindingen. 
Dat biedt kansen: maak de sporten multimodaal en 
voeg er nieuwe functies aan toe. Alleen de spoorlijn 
Utrecht-Breda ontbreekt nog, die zou samen met 
de A27 ook een ladder kunnen gaan vormen.

EUROPEES HOGESNELHEIDSNETWERK
Vanuit Europees oogpunt ligt Nederland ‘aan het 
einde van een lijn’. Betere railaansluitingen zijn no-
dig, vooral met de internationale regio’s waarop de 
Nederlandse agglomeraties aansluiten (Vlaamse 
Ruit, Ruhrgebied, Bremen/Hamburg).

OVER STAD, SPOOR EN SNELWEG
ADVIES OVER MULTIMODALE KNOOP PUNTEN VAN 
INFRA STRUCTUUR EN RUIMTELIJKE INRICHTING

Bij bereikbaarheid gaat het niet 
alleen om snelheid, maar ook om de 
toegang tot woningen, bedrijven, 
winkels en voorzieningen. Ruimtelijke 
inrichting en infrastructuur hangen 
dus nauw met elkaar samen. Ook de 
verschillende vervoerssystemen 
moeten goed met elkaar worden 
verknoopt. Bij multi modale knoop-
punten gaat het er niet in de eerste 
plaats om dat je kunt overstappen, 
hoewel dat mooi is meegenomen, 
maar dat het aantrekkelijke plekken 
zijn waar je op verschillende manie-
ren kunt komen.
Goed bereikbare plekken in onze ste-
den en dorpen zetten nieuwe ruim-
telijke ontwikkelingen in gang, die 
meer mensen aantrekken, waardoor 
meer draagvlak ontstaat voor goede 
verbindingen en het nog aantrekke-
lijker wordt nieuwe functies toe te 
voegen en nieuwe plekken aan te 
haken op dit systeem. Zo ontstaat, 
stapje voor stapje, een robuust, 
geïntegreerd mobiliteitsnetwerk, 
dat auto, ov en langzaam verkeer aan 
elkaar haakt.
In geel tekent zich op deze kaart al 
een patroon af van infrastructuur 
en de plekken die daarop goed zijn 
aangehaakt, een netwerk waarbin-
nen mensen zich vrij kunnen bewe-
gen. Deze kaart is onderdeel van het 
advies van het College van Rijks-
adviseurs aan het ministerie van 
Infrastructuur en Milieu ( juli 2012).

BEREIKBAARHEIDSNETWERK
Nederland kent grote verschillen in bereikbaarheid 
per openbaar vervoer. In de grote steden liggen 
veel woningen binnen het bereik van een ov-knoop-
punt, aan de randen logischerwijs minder. Opvallend 
genoeg zijn er ook stedelijke regio’s die nauwelijks 
bereikbaar zijn met het ov, zoals Drachten, Nieuwe-
gein-Vianen, Uden-Veghel en Waalwijk.
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W
e zijn niet m

eer in een uniform
e m

al te persen – w
e w

onen hier, w
erken daar en 

w
inkelen, sporten en spelen op w

eer heel andere plekken. Tegelijk is ook het karak-
ter van de econom

ie ingrijpend veranderd. W
e leven in een diensteneconom

ie en 
die bestaat bij de gratie van face to face-contacten. Zonder persoonlijke contacten en 
toevallige ontm

oetingen valt de kenniseconom
ie stil. 

 
A

ls gevolg daarvan groeit onze m
obiliteit; de afstanden die w

e afleggen w
orden 

steeds groter, de patronen diffuser. H
elaas is de sam

enhang tussen de netw
erken 

van w
eg en rail onderm

aats: veel plekken zijn m
et het openbaar vervoer nauw

elijks 
bereikbaar, bij andere kun je m

et de auto bijna niet kom
en. Storingen, calam

iteiten 
en gedw

ongen om
rijden veroorzaken bovendien extra reistijd.

 
Kantoren, bedrijven, w

inkels en andere voorzieningen liggen nu verspreid, w
aar-

door je de ene keer gedw
ongen w

ordt de trein te nem
en en de andere keer juist de 

auto. O
m

 vrij zijn te kunnen kiezen, hebben w
e aangenam

e, levendige plekken 
nodig, w

aar w
ordt gew

oond, gew
erkt en gew

inkeld. Plekken die beter bereikbaar 
zijn, w

aar je zow
el te voet kunt kom

en als m
et de fiets, de auto, de tram

, de bus, de 
trein en som

s zelfs m
et het vliegtuig. Bij deze m

ultim
odale knooppunten – w

ant 
daar hebben w

e het hier over – gaat het er niet in de eerste plaats om
 dat je kunt 

overstappen, hoew
el dat m

ooi is m
eegenom

en, m
aar dat het aantrekkelijke plekken 

zijn w
aar je op verschillende m

anieren kunt kom
en. 

B
ereikbaarheid

Beter bereikbare plekken en steden zetten nieuw
e ruim

telijke ontw
ikkelingen in 

gang, die m
eer m

ensen aantrekken, w
aardoor m

eer draagvlak ontstaat voor goede 
verbindingen en het nog aantrekkelijker w

ordt nieuw
e functies toe te voegen en 

nieuw
e steden aan te haken op dit systeem

. 

A
fstand van w

oningen tot ov-knooppunt

Zo ontstaat, stapje voor stapje, een robuust, geïntegreerd m
obiliteitsnetw

erk, dat 
auto, ov en langzaam

 verkeer aan elkaar haakt. 
 

Zonder nieuw
e infrastructuur aan te leggen, ontw

ikkelt zich een netw
erk van 

snelle en hoogfrequente ov-verbindingen, dat als ruggengraat van de sam
enleving 

functioneert. Zo’n structuur m
et geïntegreerde m

ultim
odale netw

erken en leven-
dige knooppunten is m

inder storingsgevoelig, w
ordt gelijkm

atiger gebruikt en 
verhoogt de duurzaam

heid, w
elvaart en het concurrentieverm

ogen van N
ederland.

 r
ecent beleid

H
et sam

enbrengen van de w
erelden van ruim

te en infrastructuur is een proces dat 
al een tijd gaande is. Zo zijn onder andere verkeer, ruim

te en m
ilieu in het nieuw

e 
m

inisterie van Infrastructuur en M
ilieu sam

engevoegd en is het M
IT veranderd in 

het M
IR

T – m
et de R

 van Ruim
te dus. 1 O

ok aan de integratie van de verschillende 
m

obiliteitsnetw
erken w

ordt hard gew
erkt, getuige de vele P+R-locaties en de uit-

puilende fietsenstallingen. D
e eerste projecten w

aarin m
ultim

odale knooppunten 
gecom

bineerd w
orden m

et stedelijke ontw
ikkeling beginnen zichtbaar te w

orden. 
Binnenkort w

orden de zes N
ieuw

e Sleutelprojecten opgeleverd, m
aar ook elders 

w
ordt flink aan stations en stationsgebieden gesleuteld. 2

 
M

et het Program
m

a H
oogfrequent Spoor (PH

S) ontstaat de m
ogelijkheid hier 

een grote reeks succesvolle knooppuntontw
ikkelingen aan toe te voegen. M

et als 
resultaat een veel betere bereikbaarheid, levendige centra en een betere integratie 
van infrastructuur en ruim

te. En ook niet onbelangrijk, een hoog m
aatschappelijk 

rendem
ent op de grote investering van het PH

S. M
aar om

 realisatie van dit perspec-
tief m

ogelijk te m
aken, m

oet w
el een aantal essentiële stappen w

orden gezet. W
elke 

dit zijn, daar gaat dit advies over.

B
asisgedachte van het advies

H
et Rijk kan niet voor alle m

ogelijke knooppunten van bovenaf bepalen w
at m

oet 
gebeuren, m

aar het is w
el m

ogelijk door kennisontw
ikkeling en aanpassing van 

som
s knellende regels de ruim

te te geven aan initiatieven w
aaraan lokaal of regio-

naal behoefte is. D
aarnaast kan het Rijk een aantal van die projecten stim

uleren en 
ondersteunen. D

oor zich als partner te com
m

itteren, helpt het R
ijk concrete pro-

jecten vooruit en verw
erft het inzicht in de praktijkproblem

en en hoe die kunnen 
w

orden opgelost.
 

D
e lessen die hier geleerd w

orden, kunnen dienen om
 ook andere knooppunten 

tot ontw
ikkeling te brengen. H

ierm
ee w

ordt uitw
erking gegeven aan de am

bities 
van het program

m
a Beter Benutten en de Structuurvisie Ruim

te en Infrastructuur 
(SV

IR), en w
orden de kansen benut die het Program

m
a H

oogfrequent Spoor (PH
S) 

biedt. H
et is belangrijk om

 voor de testlocaties knooppunten van verschillende 
schaal en vervoersw

aarde te selecteren. H
et College van Rijksadviseurs (CRA

) biedt 
aan om

 bij de selectie van knooppunten te adviseren. 

3x3 testlocaties
O

m
 een optim

ale benutting van de investeringen in het PH
S te verkrijgen, advi-

seert het CRA
 regio’s uit te nodigen testlocaties voor te dragen die de w

isselw
erking 

tussen infrastructuur en ruim
telijke ordening in de praktijk onderzoeken én ver-

sterken. D
oor op deze locaties experim

enten m
ogelijk te m

aken m
et w

et- en regel-
geving, financiering, belastingen, sam

enw
erkingsvorm

en en knooppuntm
anage-

m
ent, ontstaat w

aardevolle expertise die noodzakelijk is voor succesvolle 
knooppuntontw

ikkeling. D
e geselecteerde knooppunten hebben een laboratori-

um
- en voorbeeldfunctie voor vergelijkbare knopen. W

ij stellen voor dat de gese-
lecteerde testlocaties de beschikking krijgen over een expertteam

, dat over de 
nodige kennis beschikt om

 integraal te kunnen adviseren. D
it expertteam

 adviseert 
bij alle negen testlocaties. 
 

Bij de selectie w
orden drie niveaus onderscheiden, w

ij pleiten ervoor om
 voor elk 

niveau drie testlocaties beschikbaar te stellen. D
oor deze onderverdeling in ver-

schillende schaalniveaus ontstaan in korte tijd sterke voorbeelden die op alle 
knooppunten in het netw

erk toepasbaar zijn.

1. n
etw

erk

U
itdagingen zijn een slim

m
e nationale en internationale koppeling van snelw

egen, 
snelle spoorlijnen en vliegvelden. D

e bijbehorende ruim
telijke program

m
ering op 

de knooppunten speelt daarbij een cruciale rol. Schaal: de grotere stations van het 
PH

S, ook Zw
olle en Eindhoven-A

cht lijken bijzondere potentie te hebben. 3

2. C
orridor

U
itdagingen zijn volledige benutting van de PH

S-capaciteit, versterking van de 
m

ultim
odale bereikbaarheid, het toevoegen van een goede m

ix van functies, 
afstem

m
ing van program

m
a’s op het niveau van de corridor en de agglom

eratie en 
een gelijktijdige afrem

m
ing van de ruim

telijke ontw
ikkeling elders in de regio. 

Schaal: stations die per auto goed bereikbaar (te m
aken) zijn, m

et nadruk op de 
corridors van het PH

S. Voorbeelden zijn de A
4-zone, de A

2-zone en de Brabantse 
stedenrij.

3. K
noop

U
itdaging is een veraangenam

ing van de stationsom
geving – m

ogelijk ook door 
toevoeging van functies en voorzieningen –, zodat de ervaren reistijd korter w

ordt 
en de bereikbaarheid voor het langzaam

 verkeer en de auto verbetert. 
 

Schaal: hoew
el veraangenam

ing bij alle stations een belangrijke opgave is, gaat 
het hier vooral om

 de verbetering van de kw
aliteit bij kleine stations in voorsteden, 

dorpen en w
eilanden. 

D
it advies doet concrete aanbevelingen op alle drie de niveaus, tevens w

ordt een 
sum

m
ier theoretisch kader geschetst. H

et boek D
e m

obiele stad. O
ver de w

isselw
er-

king van stad, spoor en snelw
eg, dat parallel aan dit advies zal verschijnen, schetst de 

sam
enhang tussen ruim

telijke ordening en infrastructuur aan de hand van een 
groot aantal voorbeelden. Testlocaties kunnen zich hierdoor laten inspireren. 
 

O
m

dat dit advies zich richt op de kansen die het PH
S biedt, beperkt het zich tot 

m
ultim

odaal personenvervoer. D
e m

ogelijkheden van geïntegreerde netw
erken 

van m
ultim

odaal vrachtvervoer en de bijbehorende knooppunten zijn buiten 
beschouw

ing gelaten. 

u
iTW

er
kin

g

D
it advies om

vat een veelheid aan kleine en grote, bekende en m
inder bekende 

stappen en aanbevelingen om
 infrastructuur en ruim

telijke inrichting beter op 
elkaar af te stem

m
en. H

et bouw
t voort op overheidsprogram

m
a’s en structuurvi-

sies zoals Beter Benutten, de Structuurvisie Infrastructuur en Ruim
te (SVIR) en het 

Program
m

a H
oogfrequent Spoor (PH

S), m
aar ook op m

aatschappelijk veranderin-
gen in onze om

gang m
et m

obiliteit. 
 

Seats2M
eet exploiteert bijvoorbeeld m

et succes gratis w
erkplekken voor zzp’ers 

op stations en dankzij gratis w
ifi zijn treinen rijdende w

erkplekken gew
orden. 

M
obiliteitspassen als Radiuz en de N

S business card m
aken het nu al m

ogelijk om
 

soepel te sw
itchen tussen auto, ov en fiets. D

e elektrische auto’s van Car2G
o m

aken 
het W

itkarplan uit de jaren zestig w
erkelijkheid en in steden als A

m
sterdam

 en 
U

trecht heeft de fiets de auto verdrongen van de eerste plaats. En in Leiden verster-
ken station en cam

pus elkaar.
 

H
et advies pleit ervoor om

 de kansen die zich voordoen bij verstedelijking, revi-
talisering en herstructurering te koppelen aan de verlevendiging van plekken die 
m

et het ov en de auto goed bereikbaar zijn. D
at betekent de aanleg van fijnm

azige, 
gem

engde w
ijken die geschikt zijn om

 te lopen en te fietsen, m
aar ook de verbete-

ring van een fietsenstalling bij een station in de A
chterhoek. O

p langere term
ijn is 

het van groot belang de kw
aliteit en de snelheid van intercity’s en hogesnelheids-

treinen te verbeteren. G
oede verbindingen van de belangrijkste stedelijke regio’s 

van het land m
et elkaar en m

et het buitenland zijn im
m

ers van groot econom
isch 

belang. M
aar boven alles zet het advies in op vervlechting van m

obiliteitsnetw
er-

ken, door zo veel m
ogelijk punten te creëren w

aar je kunt overstappen van het ene 
m

obiliteitssysteem
 op het andere.

a
anleiding

–  D
e snelle bevolkingsaanw

as is voorbij, toch blijft de m
obiliteit groeien. Zelfs in 

een krim
pregio als N

oordoost-G
roningen neem

t de m
obiliteit in 2030 m

et bijna 
een kw

art toe. 4 D
at heeft grote gevolgen voor de ruim

te. 
–  N

ederland is terecht trots op zijn ruim
telijke structuur, m

et com
pacte stedelijke 

regio’s in een open landelijk gebied. 5 Behoud van de openheid is niet alleen voor 
de N

ederlanders zelf een grote kw
aliteit, het draagt ook bij aan het internationale 

vestigingsklim
aat. 

–  D
e m

otor van de N
ederlandse econom

ie is de dienstensector, die steeds m
eer 

gericht is op innovatie en kennisontw
ikkeling. D

aarbij horen nieuw
e m

anieren 
van w

erken, goede ontm
oetingsplekken en uitstekende bereikbaarheid. 

–  Stijgende energie- en m
ilieukosten m

aken autorijden steeds duurder. Bovendien 
heeft lang niet iedereen een auto of rijbew

ijs. O
m

 m
obiliteit voor iedereen toe-

gankelijk te houden, m
oeten m

ensen keuzem
ogelijkheden hebben. N

aast het 
autonetw

erk is daarom
 een goed functionerend netw

erk van openbaar vervoer en 
langzaam

 verkeer onontbeerlijk. 
–  N

u de econom
ische crisis voortduurt, nem

en de investeringsbudgetten van 
zow

el de overheid als de m
arkt af. A

lle partijen hebben elkaar steeds m
eer nodig 

en zullen ook op financieel vlak m
et elkaar m

oeten sam
enw

erken.

w
aarom

 zijn knooppunten essentieel?
–  In grote lijnen zal N

ederland het m
oeten doen m

et het huidige netw
erk van snel-

w
egen en railverbindingen, uitbreiding zal zich beperken tot verbredingen en 

een paar laatste ontbrekende trajecten en koppelingen. 6 
–  D

e w
erelden van infrastructuur en ruim

telijke ordening beïnvloeden elkaar diep-
gaand. O

m
 tot een goede afstem

m
ing te kom

en, is het noodzakelijk deze w
is-

selw
erking te doorgronden en daarvoor is het begrip bereikbaarheid cruciaal. 

–  Bereikbaarheid is m
eer dan alleen verplaatsingssnelheid tussen tw

ee abstracte 
punten, het gaat vooral om

 het aantal en de kw
aliteit van de voorzieningen die je 

binnen een bepaalde tijd kunt bereiken. A
lleen door het vervoerssysteem

 en de 
locatie van bedrijven, w

inkels en voorzieningen op elkaar af te stem
m

en, kunnen 
m

ensen de vele dagelijkse activiteiten binnen redelijke tijd bereiken.

–  D
e robuustheid en keuzevrijheid van het vervoerssysteem

 stijgen m
et sprongen 

als plekken zow
el m

et de auto, het ov als het langzaam
 verkeer bereikbaar zijn. Bij 

m
ultim

odale bereikbaarheid gaat het er in de eerste plaats om
 dat je ergens op 

verschillende m
anieren kunt kom

en, niet dat je er per se m
oet overstappen. 

–  G
oed overheidsbeleid bouw

t daarom
 aan plekken die voor iedereen bereikbaar 

zijn, die niem
and uitsluiten en die alternatieven bieden als een van de netw

erken 
vastloopt. En concentreert ruim

telijke ontw
ikkeling op deze plekken. 

M
ultim

odale knooppunten zijn zulke plekken.

D
e aanbevelingen van dit advies staan op de volgende pagina’s, deze zijn ingedeeld 

naar de drie niveaus die w
ij voor de testlocaties van betekenis vinden: netw

erk, cor-
ridor en knoop. D

eze niveaus hebben elk een eigen tijdhorizon, nam
elijk lang, m

id-
dellang en kort.

Voorstel robuust treinnetw
erk (w

agenw
iel)

c.  
 Investeer in snelheid op het spoor om

 de reistijd tussen de Randstad en andere 
stedelijke regio’s in binnen- en buitenland te verkorten. Benut de m

ogelijkhe-
den die er zijn om

 op het bestaande net nu al snellere treinen te laten rijden.
d.  

 Zorg dat op cruciale schakels van het netw
erk voldoende ruim

te blijft om
 de 

capaciteit van het spoor of de w
eg in de toekom

st te kunnen uitbreiden. Zet het 
netw

erk niet op slot. D
it advies geldt overal, m

aar is m
et nam

e kritisch bij grote 
knooppunten in dichtbebouw

de stedelijke gebieden zoals de Zuidas. 
e.  

 Zoek naar oplossingen voor de belem
m

eringen die het railvervoer van gevaar-
lijke stoffen veroorzaakt voor de gew

enste ruim
telijke ontw

ikkelingen rond 
stations. Laat het goederenvervoer naar het noorden en oosten van het land niet 
via de voor snelle treinen geschikte H

anzelijn rijden. O
nderzoek m

et w
elke 

m
ultim

odale structuur het vrachtvervoer in N
ederland het best kan w

orden 
afgew

ikkeld zonder de doorstrom
ing en de ruim

telijke ontw
ikkelpotentie van 

de PH
S-corridors te verstoren. 

f.  
 Vraag regionale partijen om

 bij nationale infrastructurele investeringen een 
bijbehorende ruim

telijke strategie te ontw
ikkelen, die optim

aal gebruikm
aakt 

van de nieuw
e vervoersm

ogelijkheden. G
ebruik het w

el of niet doen van inves-
teringen in de infrastructuur als drukm

iddel om
 steden en regio’s over hun 

eigen grenzen te laten kijken.
g.  

 M
aak inform

atie over reizigerspatronen publiek toegankelijk om
 vervoerders, 

m
obiliteitsm

akelaars, onderzoekers en beleidsm
akers m

eer zicht te geven op 
de kansen voor ruim

telijke ontw
ikkelingen en alternatieve reism

oge lijk heden.

2. C
orridor (m

iddellange term
ijn)

Spoorlijnen en (snel)w
egen in N

ederland vorm
en vaak een ladder, m

et de verbin-
dingen tussen station en afslag als sporten. D

at biedt kansen: m
aak de sporten m

ul-
tim

odaal en voeg er nieuw
e functies aan toe. 

 
K

nooppunten die zow
el m

et het ov als m
et de auto en de fiets goed bereikbaar 

zijn, vorm
en potentiële nieuw

e stedelijke centra. H
et gaat slechts bij uitzondering 

om
 de toevoeging van nieuw

e knopen, veel vaker volstaat de versterking van het 
m

ultim
odale karakter van de huidige plekken. 

 
Benut de bereikbaarheid van deze knooppunten, w

ant het stim
uleren van ruim

-
telijke ontw

ikkeling rondom
 knooppunten is de beste vorm

 van verkeersbeleid.  
Stedelijke regio’s spelen een cruciale rol bij de sturing, selectie en financiering.

a.  
 Creëer zo veel m

ogelijk plekken w
aar het ov-systeem

 en het autosysteem
 als 

‘klittenband’ in elkaar haken, vooral sprinterstations bieden goede kansen. 
Voeg openbaar vervoer toe aan autoplekken en om

gekeerd.
b.  

 Voeg functies toe aan m
ultim

odale plekken om
 de bereikbaarheid te benutten 

en te versterken. Zorg dat bestem
m

ingsplannen voldoende flexibiliteit bieden 
voor het opvoeren van de bebouw

ingsdichtheid m
et een m

ix van elkaar aanvul-
lende en versterkende functies. 

c.  
 Zorg op de liggers van de ladder voor differentiatie, denk bijvoorbeeld ook aan 
recreatieve knopen. Zorg hierbij voor regionale afstem

m
ing. Een zekere m

ate 
van specialisatie voorkom

t ongew
enste concurrentie tussen verschillende kno-

pen binnen een corridor en zorgt zow
el voor een tegenspits als voor een gelijk-

m
atigere benutting van beschikbare infrastructuur gedurende de dag en de 

w
eek. 

d.  
 O

ntw
ikkel een landelijk bereikbaarheidslabel voor w

oon- en w
erkgebieden, dat 

voor overheden, bedrijven en particulieren inzichtelijk m
aakt hoeveel banen en 

voorzieningen vanaf een plek binnen drie kw
artier bereikbaar zijn m

et auto, ov 
en langzaam

 verkeer (zie theoretisch kader, pagina 12).
e.  

 M
aak het voor R

ijk en regio m
ogelijk om

 m
ee te investeren in de kosten van 

gebiedsontw
ikkeling rondom

 knooppunten, om
dat die vaak hoger zijn dan in 

de groene w
ei. D

eze investeringen kunnen w
orden terugverdiend uit de verbe-

terde exploitatie van het openbaar vervoer. >>

H
anzelijn

Voltooien van het w
agenw

iel

Program
m

a H
oogfrequent Spoor

O
ntw

ikkeling van het netw
erk

Spaken en uitlopers

1. n
etw

erk (lange term
ijn)

H
et PH

S geeft de bereikbaarheid van N
ederland een grote im

puls: het R
ijk inves-

teert tot 2020 een bedrag van 4,6 m
iljard euro in de verhoging van de frequenties 

op de belangrijkste spoorlijnen. Benut de kansen die deze investeringen bieden en 
kijk tegelijk hoe dit netw

erk zich verder kan ontw
ikkelen door het te verbinden m

et 
de snelw

egen en het luchtvaartnetw
erk, zoals Rotterdam

 Zestienhoven, Eindhoven 
A

irport en Lelystad.
 

Inzet daarbij zijn snellere verbindingen tussen de R
andstad en de overige grote 

steden van N
ederland en van de buurlanden. Vanuit Europees oogpunt ligt 

N
ederland ‘aan het einde van een lijn’. Betere aansluitingen zijn econom

isch van 
grote betekenis.

Europees hogesnelheidsnetw
erk

a.  
 O

nderzoek hoe de investeringen in het PH
S – en in de hoofdstructuur die 

daardoor ontstaat – kunnen w
orden benut om

 tegelijkertijd een betere 
verbinding te bew

erkstelligen tussen de belangrijkste econom
ische centra van 

N
ederland en de internationale regio’s w

aarop de N
ederlandse agglom

eraties 
aansluiten (V

laam
se Ruit, Ruhrgebied, Brem

en/H
am

burg). 
b.  

 Koppel snelw
egen, spoorlijnen en vliegvelden, zodat op nationaal schaalniveau 

een sam
enhangend m

ultim
odaal m

obiliteitsnetw
erk ontstaat. Een robuust 

‘w
agenw

iel’ van hoogfrequente ov-verbindingen kan daarbij grote voordelen 
bieden (zie hieronder ‘Toekom

st’). W
ijs cruciale knopen en verbindingen aan 

en participeer m
et behulp van aanvullende investeringen.

 1 
 M

eerjarenprogram
m

a Infrastructuur, Ruim
te en Transport.

2 
 H

et program
m

a N
ieuw

e Sleutelprojecten om
vat de stations die een hogesnelheidstrein krijgen: 

A
rnhem

 Centraal, D
en H

aag N
ieuw

 Centraal, Rotterdam
 Centraal, Breda Stationskw

artier, U
trecht 

Centraal en A
m

sterdam
 Zuidas. Verder ondergaan A

m
sterdam

 Centraal en D
elft een ingrijpende 

transform
atie.

4 
 Lucas H

arm
s, M

arie-José O
lde Kalter en Peter Jorritsm

a, K
rim

p en m
obiliteit. G

evolgen van 
dem

o grafische veranderingen voor m
obiliteit, 2010.

5 
 Slechts iets m

eer dan drieduizend m
ensen zijn op de fiets niet binnen tien m

inuten in het groen.  
Bron: A

lterra, Behoefte vrijetijdsvoorzieningen in en om
 de stad, 2010.

6 
Vereniging D

eltam
etropool Bestnet. Benut bestaande stad en netw

erk, 2011
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3 
  Zw

olle ligt centraal op de H
anzelijn, die eind 2012 w

ordt geopend, en in Eindhoven w
ordt onderzoek 

gedaan naar de m
ogelijkheid om

 het vliegveld en het spoor te koppelen ter hoogte van A
cht.

M
ultim

odale ladders

H
anzelijn

Voltooien van het w
agenw

iel

Program
m

a H
oogfrequent Spoor

O
ntw

ikkeling van het netw
erk

Spaken en uitlopers

p
agina 1

p
agina 2

p
agina 3

p
agina 4

p
agina 5

p
agina 6

p
agina 7

p
agina 8


	pdf link binnenkant poster
	pdf link buitenkant tekst

